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(54) Bezeichnung: ZCindschlo&system fur em Kraftfahrzeug 

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft einen elek- 
tronischen Ziindstartsch alter (10), insbesondere in einem 
Kraftfahrzeug (1), zur Zusammenwirkung mit einem in der 
Art eines ID-Gebers, einer Chipkarte, eines ZQndschlus- 
sels o. dgl. ausgeblldeten elektronischen SchlQssel (5) so- 
wie mit einer Sende-/Empfangseinheit (11). Zwischen dem 
SchlQssel (5) und der Sende-/Empfangseinheit (11) ist ein 
einen Code enthaltendes Signal (7) austauschbar. Der 
Zundstartschalter (10) weist ein manuell bewegbares Beta- 
tigungsorgan (19) auf, das insbesondere als eine in we- 
nigstens eine Betatigungsrichtung verschwenkbare Wippe 
ausgebildet ist. Durch die Betatigung des Betatigungsor- 
gans (19) wird bei positlver Auswertung des ausgetausch- 
ten elektronischen Codes wenigstens eine vom Zundstart- 
schalter (10) bewirkbare Funktion, wie das Einschalten von 
Verbrauchern Im Kraftfahrzeug (1), der Betrieb des Kraft- 
fahrzeugs (1), das Starten des Kraftfahrzeugs (1) o. dgl., 
freigegeben und/oder ausgelost. Das Betatigungsorgan 
(19) besltzt eine Aufnahme fur den elektronischen SchlQs- 
sel (5), derart, da(i der elektronlsche Schltissel (5) an der 
Aufnahme in den Zundstartschalter (10) einfiihrbar ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft einen elektronischen 
Zundstandschalter nach dem Oberbegriff des Paten- 
tanspruchs 1 . 

[0002] In Kraftfahrzeugen befindet sich bei hohen 
Sicherheitsanforderungen sin elektronisches Zund- 
schlofisystem, das dem Schutz gegen unbefugte Be- 
nutzung des Kraftfahrzeugs dient. 
[0003] Ein derartiges Zundschlolisystem umfaflt ei- 
nen in der Art eines ID-Gebers, einer Chipkarte, ei- 
nes Zundsclilussels o. dgi. ausgebildeten elektroni- 
schen Schlussel, einen elektronischen Zundstart- 
schalter sowie eine gegebenenfalls im Zundstart- 
schalter befindliche Sende-ZEmpfangseinheit. Der 
Schlussel und der Zundstartschalter wirken zusam- 
nnen, indem zwischen dem SchlQssel und der Sen- 
de-ZEmpfangseinheit ein einen elektronischen Code 
enthaltendes Signal austauschbar ist. In herkommli- 
cher Weise bewirkt ein solches ZundschlofJsystem 
die Fahrberechtigung des Kraftfahrzeugs in der Art 
einer Schlusseibetatigung, indem der Zundstart- 
schalter vom Benutzer mit Hilfe des Schlussels bedi- 
enbar ist. Altemativ oder auch erganzend kann das 
ZundschloRsystem die Fahrberechtigung des Kraft- 
fahrzeugs in der Art einer KeylessGo-Funktionalitat 
gestatten, wobei es genugt, dal^ der Benutzer den 
Schlussel mit sich fQhrt. 

[0004] Aus der DE 198 14 964 A1 ist ein Zundstart- 
schalter bekannt, an dessen Frontblende die Einfuh- 
rung des elektronischen Schlussels ermoglicht ist. 
Desweiteren ist in der Frontblende ein manuell be- 
wegbares Betatigungsorgan angeordnet, das als 
eine in wenlgstens eine Betatigungsrichtung ver- 
schwenkbare Wippe ausgebildet ist. Durch die Beta- 
tigung des Betatigungsorgans wird bei positiver Aus- 
wertung des ausgetauschten elektronischen Codes 
wenigstens eine vom Zundstartschalter bewirkbare 
Funktion, wie das Einschalten von Verbrauchern im 
Kraftfahrzeug, der Betrieb des Kraftfahrzeugs, das 
Starten des Kraftfahrzeugs o. dgL, freigegeben 
undZoder ausgelost. Nachteilig bei diesem Zundstart- 
schalter ist dessen grol^er Platzbedarf bezuglich der 
Frontblende. 

[0005] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
den Zundstartschalter in kompakter Bauweise auszu- 
gestalten, und insbesondere die Betatigung des 
Zundschlolisystems weiterzuentwickeln. 
[0006] Diese Aufgabe wird bei einem gattungsge- 
mafJen Zundstartschalter durch die kennzeichnen- 
den Merkmale des Anspruchs 1 gelost. 
[0007] Beim erfindungsgemafien elektronischen 
Zundstartschalter besitzt das Betatigungsorgan eine 
Aufnahme fur den elektronischen Schlussel, derart 
daB der elektronische Schlussel an der Aufnahme in 
den Zundstartschalter einfuhrbar ist. Vorteilhafterwei- 
se besitzt dieser Zundstartschalter einen verringerten 
Platzbedarf und lalit sich in einfacher Art und Welse 
in einem Zundschlofisystem fur die Fahrberechti- 
gung des Kraftfahrzeugs in der An einer Keyless- 



Go-Funktionalitat und/oder fur die Fahrberechtigung 
des Kraftfahrzeugs in der Art einer Schlusseibetati- 
gung verwenden. Weitere Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind Gegenstand der Unteranspruche. 
[0008] Das Betatigungsorgan kann durch Bewe- 
gung in Betatigungsrichtung aus einer Ausgangsstel- 
lung bis in eine Betatigungsstellung verstellbar aus- 
gestaltet sein. Es bietet sich dann an, daU das Beta- 
tigungsorgan in der Betatigungsstellung schaltend 
auf einen elektrischen Schalter einwirkt. Das Schalt- 
signal dieses Schalters dient dann zur Freigabe 
undZoder Auslosung fur die vom Zundstartschalter 
bewirkbare Funktion. 

[0009] Vom Benutzer als besonders ergonomisch 
empfunden wird es, wenn das Betatigungsorgan aus 
der Betatigungsstellung selbstandig in die Ausgangs- 
stellung ruckstellbar ist. HierfQr bietet es sich an, daB 
die Ruckstellung mittels eines auf das Betatigungsor- 
gan einwirkenden elastischen Elements bewirkt wird. 
In einfacher und dennoch funktionssicherer Art kann 
das elastische Element aus einer durch eine Druck- 
feder belasteten Kugel bestehen, die wiederum uber 
eine Nase mit dem Betatigungsorgan zusammen- 
wirkt. 

[0010] Fur die Bedienung des Zundstartschalters 
durch den Benutzer bieten sich nachfolgende Bewe- 
gungsablaufe an. Zum einen kann die Bewegung des 
Betatigungsorgans durch den Benutzer in Betati- 
gungsrichtung den Motor des Kraftfahrzeugs starten 
und die Bewegung des Betatigungsorgans durch den 
Benutzer in dieselbe Betatigungsrichtung den Motor 
des Kraftfahrzeugs stoppen. Zum anderen kann 
ebenfalls die Bewegung des Betatigungsorgans 
durch den Benutzer in Betatigungsrichtung den Mo- 
tor des Kraftfahrzeugs starten, jedoch fur das Abstel- 
len des Motor des Kraftfahrzeugs die Bewegung des 
Betatigungsorgans durch den Benutzer in die Gegen- 
richtung zur Betatigungsrichtung erforderlich sein. 
[0011] Um ein Eindringen von Staub, Schmutz, 
Feuchtigkeit o. dgl. in den Zundstartschalter zu ver- 
hindern, ist zweckmaliigerweise die im Betatigungs- 
organ befindliche Aufnahme mittels einer Verschluli- 
klappe verschliefibar. 

[0012] Aus Sicherheitsgrunden kann im Zundstart- 
schalter eine Verriegelungseinrichtung befindlich 
sein, derart dali der in die Aufnahme eingefuhrte 
elektronische Schlussel nach Starten des Motors des 
Kraftfahrzeugs von der Verriegelungseinrichtung ge- 
gen Entnahme aus der Aufnahme gesperrt ist. Erst 
nach Abstellen des Motors des Kraftfahrzeugs ist 
dann der Schlussel wiederum zur Entnahme aus der 
Aufnahme freigegeben. In zweckmaliiger und den- 
noch einfacher Ausgestaltung weist die Verriege- 
lungseinrichtung einen Schlussel-Rasthebel auf, der 
in eine Rasttasche am Schlussel zur Verriegelung 
des Schlussels eingreifen kann. Mit dem SchlQs- 
sel-Rasthebel wirkt wiederum ein Rastschieber, ein 
Rastsperrhebel sowie eine Blattfeder zusammen. 
[0013] Um den sogenannten Shiftlock bei einem 
Kraftfahrzeug mit Automatikgetriebe zu realisieren, 
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ist im Zundstartschalter ein Magnet zum Entriegein 
der Verriegelungseinrlchtung angeordnet. Mit Hilfe 
des entsprechend ansteuerbaren Magneten ist der 
Schlussel bei einem Automatlkgetriebe nach Einle- 
gen der Parkstellung P am Wahlhebel zur Entnahme 
BUS der Aufnahme freigegeben. In einfacher Art und 
Weise wirkt der Magnet auf den Rastschieber ein, 
wobei seinerseits auf den Rastschieber zusdtzlich 
eine Ruckstellfeder einwirken kann. 
[0014] Es bietet sich an, im Zundstartschalter eine 
Leiterplatte zur Aufnahme des Schalters fur die Beta- 
tigungssteilung anzuordnen. Auf der Leiterplatte kon- 
nen dann noch weitere Schalter, wie ein Schlusselab- 
zugsschalter, ein Schlusselsteckt-Schalter o. dgl., 
befmdiich sein. Zur Schonung der Batterie im Schlus- 
sel kann eine induktive Ubertragung von Energie vom 
Zundstartschalter auf den Schlussel vorgenommen 
werden, wenn sich dieser in der Aufnahme befindet. 
In diesem Fall befindet sich zweckmaBigerweise auf 
der Leiterplatte eine Energieubertragungsspule. 
SchlieBlich kann weiter auf der Leiterplatte ein Sen- 
der/Empfanger zum Austausch des Codes zwischen 
dem SchlQssel und der Sende-/Empfangseinheit an- 
gebracht sein. Zum besonders funktionssicheren 
Austausch des Codes lafit sich ein Im Zundstart- 
schalter befindlicher Lichtleiter sowie ein Infra- 
rot-Sender/Empfanger verwenden. 
[001 5] Ebenso befindet sich zweckma&igerweise im 
Schlussel eine Leiterplatte. Auf dieser Leiterplatte 
sind dann die elektrischen und/oder elektronischen 
Bauteile, wie ein Mikroprozessor, Infrarot-Sen- 
der/Empfanger, eine Energiespule zur Energieuber- 
tragung, XYZ-Spulen zur Ortsbestimmung, HF-Sen- 
der/Empfanger, eine Batterie o. dgl.. angeordnet. 
[0016] Die mit der Erfindung erzielten Vorteile be- 
stehen insbesondere darin, daft der Zundstartschal- 
ter in einfacher und intuitiver Art und Weise vom Be- 
nutzerzu betatigen ist. Die Betatigung desZundstart- 
schalters wird vom Benutzer ergonomisch empfun- 
den. Dabei ist sowohl der Zundstartschalter als auch 
das diesen verwendende Zundschlolisystem einfach 
und kostengunstig ausgestaltet. AuCerdem ist das 
Zundschloftsystem trotz hoher Funktionalitat sehr ro- 
bust und fehlerunanfdilig. Der Zundstartschalter so- 
wie das zugehorige Zundschloftsystem lassen sich 
trotz hoher Funktionalitat und Sicherheit sehr kom- 
pakt ausgestalten und sind daher auch in beengten 
Einbauraumen im Kraftfahrzeug gut unterzubringen. 
Schlieftlich ist auch ein Notbetrieb des Zundschloft- 
systems mdgllch, wenn beispielsweise die Batterie 
im elektronischen Schlussel leer ist. 
[0017] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung mit 
verschiedenen Weiterblldungen und Ausgestaltun- 
gen ist in den Zeichnungen dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. Es zeigen 
[0018] Fig. 1 ein mit einem SchlieRsystem ausge- 
stattetes Kraftfahrzeug, 

[001 9] Fig. 2 ein schematisches Biockschaltbild des 
Schlielisystems mit einem Diagramm zur Ubertra- 
gung der Signale. 



[0020] Fig. 3 einen Zundstartschalter in perspektivi- 
scher Ansicht, 

[0021] Fig. 4 das Betatigungsorgan des Zundstart- 
schalters mit eingestecktem Schlussel, 
[0022] Fig. 5 den Zundstartschalter, von der Ruck- 
seite gesehen, mit Mittein zur Befestigung im Kraft- 
fahrzeug, 

[0023] Fig. 6a den Zundstartschalter im LSngs- 
schnitt von der einen Seite gesehen, 
[0024] Fig. 6b den Zundstartschalter im Langs- 
schnitt von der anderen Seite gesehen, 
[0025] Fig. 6c den Zundstartschalter in einem wei- 
teren Langsschnitt von der anderen Seite gesehen, 
[0026] Fig. 7a den Zundstartschalter mit geoffne- 
tem Gehause in einer perspektivischen Ansicht, 
[0027] Fig. 7b den Zundstartschalter mit geoffne- 
tem Gehause in einer anderen perspektivischen An- 
sicht, 

[0028] Fig. 8a den Zundstartschalter in einem wei- 
teren Langsschnitt, 

[0029] Fig. 8b den Zundstartschalter in dem weite- 
ren Langsschnitt, wobei der Schlussel eingefuhrt ist, 
[0030] Fig. 9 die Leiterplatte des Zundstartschal- 
ters, 

[0031] Fig. 10 den Schlussel in einer perspektivi- 
schen Ansicht von der Oberseite 
[0032] Fig. 11 den Schlussel in einer perspektivi- 
schen Ansicht von der Unterseite und 
[0033] Fig. 12 die Leiterplatte des Schlussels. 
[0034] In Fig. 1 ist ein Kraftfahrzeug 1 mit dem be- 
rechtigten Benutzer 2 zu sehen. Das Kraftfahrzeug 1 
ist mit einem Schliellsystem versehen, das ein fur die 
Zugangsberechtigung dienendes Turschlief^system 

3 sowie ein die Fahrberechtigung feststellendes 
ZundschloBsystem 4 umfalJt. Zugehorig sowohl zum 
TurschlieUsystem 3 als auch zum Zundschlolisystem 

4 ist ein in der Art eines ID-Gebers, einer Chipkarte, 
einer Smartcard, eines Zundschiiissels o. dgl. ausge- 
bildeter elektronischer Schlussel 5. 

[0035] Der elektronische Schlussel 5 befindet sich 
im Besitz des berechtigten Benutzers 2, womit dieser 
innerhalb eines Wirkbereichs 8 bedienungsunabhan- 
gig Zugang zum Kraftfahrzeug 1 besitzt. Hierzu be- 
sitzt ein in Fig, 1 schematisch angedeutetes kraft- 
fahrzeugseitiges SteuergerSt 9 fQr das TurschlieH- 
system 3 wenigstens zwei Zustande, wobei im ersten 
Zustand eine Verriegelung und im zweiten Zustand 
eine Entriegelung der Autoturen 6 vorliegt. Zum be- 
stimmungsgemalien Betrieb des TurschliefJsystems 
3 sind im Kraftfahrzeug 1 und im Schlussel 5 Sende- 
mittel und/oder Empfangsmittel fur elektromagneti- 
sche Signale 7 angeordnet, beispielsweise eine Sen- 
de-/Empfangseinheit 11 im Kraftfahrzeug 1 sowie ein 
Sender/Empfanger 20 (siehe Fig. 2) im Schlussel 5. 
Bei wenigstens einem dieser zwischen dem Schlus- 
sel 5 und dem Kraftfahrzeug 1 ubertragenen Signale 
7 handelt es sich um ein als elektronischer Code die- 
nendes, codiertes elektromagnetisches Betriebssig- 
nal 15 (siehe Fig. 2). Dieser Code dient zur Authenti- 
kation des Schlussels 5, womit bei berechtigtem 
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Schlussel 5 nach positiver Auswertung des ubertra- 
genen Codes eine Anderung des Zustandes des 
Steuergerates 9 bewirkbar ist. Die Obertragung des 
codierten Betriebssignals 15 erfolgt dann, wenn der 
sich im Aufienraum 17 des Kraftfahrzeugs 1, und 
zwar im Wirkbereich 8 befindliche, berechtigte Benut- 
zer 2 den Turgriff 16 an der Autotiire 6 betatigt oder 
sich dem Turgriff 16 annahert. Dadurch wird die Ent- 
riegelung der Autoturen 6 entsprechend der Keyles- 
sEntry-Funktionalitat ausgelost. Ebensogut kann die 
Obertragung des Codes auch selbsttatig ohne IVIitwir- 
kung des Benutzers 2 erfolgen, sobald dieser den 
Wirkbereich 8 betritt, was jedoch im folgenden nicht 
naher betrachtet wird. Schlielit der Benutzer 2 die 
Autoturen 6 von aufien, so erfolgt eine selbsttatige 
Verriegelung der Autoturen 6. Ebensogut kann die 
selbsttatige Verriegelung der AutotOren 6 erfolgen, 
nachdem der Benutzenden Wirkbereich 8 verlassen 
hat. Im ubrigen ist neben der KeylessEntry-Funktio- 
nalitat auch noch eine fernbedienbare Ent- sowie 
Verriegelung der Autoturen 6 moglich, die mittels in 
Fig. 10 sichtbarer Tasten 54, 55 am SchlQssel 5 
durch den Benutzer 2 auslosbar ist, um dem Benut- 
zer eine bedienungsabhangige Zugangsberechti- 
gung zum Kraftfahrzeug zu gestatten. 
[0036] Das ZundschloBsystem 4 zur Feststellung 
der bedienungsunabhangigen Fahrberechtigung fur 
das Kraftfahrzeug 1 umfaRt einen elektronischen 
Zundstartschalter 10, der mit Sendemittel und/oder 
Empfangsmittel fur elektromagnetische Signale 7 zur 
Zusammenwirkung mit dem zugehorigen elektroni- 
schen Schlussel 5 versehen ist. Die Sende- und/oder 
Empfangsmittel bestehen vorliegend aus der mit dem 
Zundstartschalter 10 in Verbindung stehenden Sen- 
de-/Empfangseinheit 11. Gegebenenfalls kann die 
Sende-/Empfangseinheit 11 auch direkt im Zund- 
startschalter 10 befindlich sein. Welter weist der 
Zundstartschalter 10 ein Betatigungsorgan 19 auf. 
Die Obertragung des den Code enthaltenden Be- 
triebssignals 15 (siehe Fig. 2) zur Authentikation der 
zweiten Einrichtung 5 erfolgt dann, wenn der berech- 
tigte Benutzer 2 sich im Innenraum 18 des Kraftfahr- 
zeugs 1 befindet und das Betatigungsorgan 19 beta- 
tigt. Bel positiver Auswertung des zwischen der Sen- 
de-/Empfangselnheit 11 und dem Schlussel 5 ausge- 
tauschten elektronischen Codes 15 wird dadurch we- 
nigstens eine vom Zundstartschalter 10 bewirkbare 
Funktion, wle das Einschalten von Verbrauchern im 
Kraftfahrzeug 1. der Betrieb des Kraftfahrzeugs 1, 
das Starten des Kraftfahrzeugs 1 o. dgl., entspre- 
chend der KeylessGo-Funktionalitat freigegeben 
und/oder ausgelost. 

[0037] Die nahere Funktionsweise des Turschlieli- 
systems 3 sowie Zundschlol^systems 4 soli nun an- 
hand der Fig. 2 eriautert werden. Nach Betdtigung 
des Turgriffs 16 oder des Betatigungsorgans 19 sen- 
det eines der Sende- und/oder Empfangsmittel im 
Kraftfahrzeug 1 zunachst ein als Wecksignal be- 
zeichnetes elektromagnetisches Signal 12 fur den 
zugehorigen Schlussel 5. Dadurch wird der Schlussel 



5 aus einem Ruhezustand mit verringertem Energie- 
bedarf in einen aktivierten Zustand fur den bestim- 
mungsgemafien Betrieb ubergefuhrt. Danach sendet 
eines der Sende- und/oder Empfangsmittel im Kraft- 
fahrzeug 1 wenigstens ein weiteres elektromagneti- 
sches Signal 13, das nachfolgend auch als Bereichs- 
abgenzungssignal bezeichnet ist. Dadurch kann der 
zugehorige Schlussel 5 dessen Standort in Bezug auf 
das Kraftfahrzeug 1 bestimmen. Insbesondere ladt 
sich feststellen, ob der SchlQssel 5 im AufJenraum 17 
des Kraftfahrzeugs 1 sowie gegebenenfalls an wel- 
cher Stelle und/oder im Innenraum 18 des Kraftfahr- 
zeugs 1 befindlich ist. Nachfolgend sendet der 
Schlussel 5 ein die Information zum ermittelteten 
Standort beinhaltendes weiteres Signal 14, das im 
folgenden auch als Ruckantwortsignal bezeichnet ist. 
zu einem der Sende- und/oder Empfangsmittel im 
Kraftfahrzeug 1. Schlieftlich wird dann, wie bereits 
beschrieben, das codierte elektromagnetische Be- 
triebssignal 15 zur Authentikation zwischen dem 
Kraftfahrzeug 1 und dem Schlussel 5 ubertragen. 
Das Signal 15 kann insbesondere aus mehreren Teil- 
signalen bestehen und In einer bidirektionalen Kom- 
munikation zwischen dem Kraftfahrzeug 1 und dem 
Schlussel 5 ubertragen werden. Im Hinblick auf nahe- 
re Einzelheiten zur bidirektionalen Kommunikation an 
sich wird auch auf die DE 43 40 260 A1 verwiesen. 
Bel den Sende- und/oder Empfangsmittein im Kraft- 
fahrzeug 1 kann es sich um die in Fig. 2 gezeigte 
Sende-/Empfangseinheit 11 und/oder um sonstige, 
an zweckmafiiger Stelle im Kraftfahrzeug 1 befindli- 
che Einrichtungen handeln. Bei den Sende- und/oder 
Empfangsmittein im Schlussel 5 kann es sich um den 
in Fig. 2 gezeigten Sender/Empfanger 20 handeln. 
[0038] Der im Armaturenbrett 64, in der Mitte Ikon so- 
le Oder an sonstiger geeigneter Stelle im Kraftfahr- 
zeug 1 angeordnete elektronische Zundstartschalter 
10 ist naher in den Fig. 3 bis 9 zu sehen. Wie anhand 
von Fig. 5 zu erkennen ist, besitzt der Zundstart- 
schalter 10 ein Gehause 21, das mittels einer Halte- 
rung 22 sowie eines Rastarms 23 im Kraftfahrzeug 1 
befestigt ist. Das Betatigungsorgan 19 des Zundstart- 
schalters 10 befindet sich fur den Benutzer 2 zugang- 
lich an der Frontseite 24 des Gehauses 21 , was n3- 
her aus Fig. 3 hervorgeht. Das Betatigungsorgan 19 
besitzt eine fur den elektronischen Schlussel 5 be- 
stimmte Aufnahme 25, die mittels einer Verschluli- 
klappe 26 verschliel^bar ist, wie anhand eines Ver- 
gleichs der Fig. 8a und 8b zu erkennen ist. Der elek- 
tronische Schlussel 5 ist an der Aufnahme 25 des Be- 
tatigungsorgans 19 in einen Schacht 57 (siehe 
Fig. 8b) in den Zundstartschalter 10 einfuhrbar, was 
in der Fig. 4 gezeigt ist, um so eine bedienungsab- 
hangige Fahrberechtigung in der Art einer Schlussel- 
betatigung fur das Kraftfahrzeug 1 zu gestatten. 
[0039] Wle aus Fig. 7a und 8a hervorgeht, ist das 
Betatigungsorgan 19 als manuell bewegbare Wippe 
ausgebildet, die insbesondere in wenigstens eine Be- 
tatigungsrichtung 56 um ein Drehlager 59 ver- 
schwenkbar ist. Im GehSuse 21 des Zundstartschal- 
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ters 10 befindet sich ein elektrischer Schalter 27. Das 
BetStigungsorgan 19 ist mitsamt dem Schacht 57 
durch Bewegung in Betatigungsrichtung 56 aus einer 
Ausgangsstellung bis in eine Betatigungsstellung 
manuell verstellbar, beispielsweise indem der Benut- 
zer 2 auf das Betatigungsorgan 19 driickt. In der Be- 
tdtigungsstellung wirkt das Betatigungsorgan 19 nnit- 
teis eines Ansatzes 28 schaltend auf den elektri- 
schen Schalter 27 ein. Gieichzeitig wird auf der ge- 
genuberliegenden Seite des Zundstartschalters 10 
be! der Bewegung in Betatigungsrichtung 56 mittels 
des Ansatzes 28' uber einen Schalthebel 68 ein wei- 
terer elektrischer Schalter 27* geschaltet, wie der 
Fig. 6b zu entnehmen ist. Das Schaltsignal des 
Schalters 27 und/oder des Schalters 27* wird dann 
zur Auslbsung der entsprechenden Funktion im 
Kraftfahrzeug 1 venA^endet. Im Gegensatz zum 
Schalter 27 bleibt der Schalter 27' auch nach Ruck- 
kehr des Betatigungsorgans 19 aus der Betatigungs- 
stellung in die Ausgangsstellung geschaltet, da der 
Schalthebel 68 von der Sperrnase 69 am Rastschie- 
berteil 37a eines Rastschiebers 37 festgehalten ist. 
Somit kann das Schaltsignal des Schalter 27', als Er- 
kennung fur den Betrieb des Kraftfahrzeugs 1 heran- 
gezogen werden. 

[0040] Das Betatigungsorgan 19 ist aus der Betati- 
gungsstellung selbstandig in die Ausgangsstellung 
riickstellbar, sobald der Benutzer 2 das Betatigungs- 
organ 19 wieder losldfSt. Die RQckstellung des Betd- 
tigungsorgans 19 mitsamt dem Schacht 57 wird mit- 
tels eines auf das Betatigungsorgan 19 einwirkenden 
elastischen Elements 29 bewirkt wird, wie anhand 
von Fig. 8a zu sehen ist. Das elastische Element 29 
besteht aus einer durch eine Druckfeder 30 belaste- 
ten Kugel 31. Die Kugel 31 wirkt zur RQckstellung 
uber eine Nase 32 mit dem Betatigungsorgan 19 zu- 
sammen. 

[0041] Die Wirkungsweise des Zundstartschalters 
10 ist nun wie folgt. Die Bewegung des BetStigungs- 
organs 19 durch den Benutzer 2 in Betatigungsrich- 
tung 56, also beispielsweise durch Drucken auf das 
Betatigungsorgan 19, startet den Motor des Kraft- 
fahrzeugs 1, wenn eine positive Authentikation des 
Schlussel 5 erfolgt ist. Lauft der Motor, so stoppt die 
Bewegung des Betatigungsorgans 19 durch den Be- 
nutzer in dieselbe Betatigungsrichtung 56, also bei- 
spielsweise durch erneutes Drucken auf das Betati- 
gungsorgan 19, den Motor des Kraftfahrzeugs 1 wie- 
der. Die Betatigung des Zundstartschalters 10 erfolgt 
somit in der Art einer Push-Push-Betatigung. Alterna- 
tiv kann eine Push-Pull-Betatigung vorgesehen sein, 
wobei die Bewegung des Betatigungsorgans 19 
durch den Benutzer 2 in Betatigungsrichtung 56 den 
Motor des Kraftfahrzeugs 1 startet und die spatere 
Bewegung des Betatigungsorgans 19 durch den Be- 
nutzer 2 in die Gegenrichtung 56' zur Betatigungs- 
richtung, also beispielsweise durch Ziehen des Beta- 
tigungsorgans 19, den Motor des Kraftfahrzeugs 1 
abstellt: Einzelheiten zu dieser Push-Pull-Betatigung 
sind nachfolgend noch naher erlautert. 



[0042] Wie ausgefuhrt, besitzt das Turschlieflsys- 
tem 3 eine KeylessEntry-Funktionalitat und das 
ZundschloGsystem 4 eine KeylessGo-Funktionalitat, 
so dafi es genugt, dafi der Benutzer 2 den Schlussel 

5 bei sich tragt. Ist jedoch die in Fig, 12 sichtbare Bat- 
terie 53 des Schlussels 5 erschopft, so Ist aufgrund 
mangelnder Betriebsfahigkeit der Sender/EmpfSnger 
20 im Schlussel 5 keine Ubertragung der Signale 7 
zwischen dem Schlussel 5 und dem Kraftfahrzeug 1 
moglich. Fur diesen Fall ist bis zum Austausch der 
Batterie 53, wozu der in Fig. 11 sichtbare Deckel 60 
am Schlussel 5 zu offnen ist, wie folgt vorgesorgt. 
Zum einen ist am Schlussel 5, wie in Fig. 10 oder 
Fig. 12 zu sehen ist, ein mechanischer Notschlussei 
33 eingesteckt. Dieser Notschlussei 33 kann bei Be- 
darf aus dem Schlussel 5 durch Betatigung der Ver- 
rastung 61 gegen eine in Fig. 12 sichtbare Feder 63 
herausgezogen werden, so daU ein an einer Autoture 

6 angebrachtes mechanisches Turschloli geoffnet 
werden kann, um dem Benutzer 2 Zugang zum Kraft- 
fahrzeug 1 zu ermoglichen. Zum anderen bietet der 
Zundstartschaiter 10 eine direkte Betatigungsmog- 
lichkeit, was mit der Fahrberechtigung in der Art einer 
Schlusselbetatigung bezeichnet ist. Dazu ist der 
Schlussel 5 in die Aufnahme 25 einzufuhren, wie in 
Fig. 4 gezeigt ist, wonach dann eine Energie ubertra- 
gung vom Zundstartschaiter 10 auf den Schlussel 5 
zum Betrieb der Sender/Empfanger 20 im Schlussel 
5 erfolgt. Folglich kann dann der Austausch der Sig- 
nale 7 wieder stattfinden und nach erfolgreicher Au- 
thentikation der Motor des Kraftfahrzeugs 1 durch 
Bewegung des Betatigungsorgans 19 mitsamt dem 
eingefuhrten Schlussel 5 gestartet werden. 

[0043] Bei der direkten Betatigung des Zundstart- 
schalters 10 ist es aus Sicherheitsgrunden notwen- 
dig, daf^ der Schlussel 5 wahrend des Betriebs des 
Kraftfahrzeugs 1 nicht aus der Aufnahme 25 heraus- 
genommen werden kann. Hierfur ist im Zundstart- 
schaiter 10 eine Verriegelungseinrichtung 34 befind- 
lich, die in Fig. 6a bis 8b fur die Push-Pull-Version ge- 
zeigt ist, derart dali der in die Aufnahme 25 einge- 
fuhrte, im Schacht 57 befindliche elektronische 
Schlussel 5 nach Starten des Motors des Kraftfahr- 
zeugs 1 von der Verriegelungseinrichtung 34 gegen 
Entnahme aus der Aufnahme 25 gesperrt sowie nach 
Abstellen des Motors des Kraftfahrzeugs 1 zur Ent- 
nahme aus der Aufnahme 25 freigegeben ist. 
[0044] Wie in Fig. 7b zu sehen ist, weist die Verrie- 
gelungseinrichtung 34 einen Schlussel-Rasthebel 35 
auf, der mittels einer Druckfeder 65 verschwenkbar 
gelagert ist und in eine in Fig. 10 sichtbare Rastta- 
sche 36 zur Verriegelung des Schlussels 5 eingreifen 
kann. Mit dem Schlussel-Rasthebel 35 wirkt gemali 
Fig. 6a ein Rastschieber 37, ein an einer Drehachse 
58 verschwenkbar gelagerter Rastsperrhebel 38 so- 
wie eine Blattfeder 39 zusammen. 
[0045] Ist der Schlussel 5 gemaB Fig. 8b im 
Schacht 57 befindlich, so wird die Drehachse 58 bei 
Betatigung des Betatigungsorgans 19 in Betati- 
gungsrichtung 56 vom Schlussel 5 festgehalten. Da- 
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durch kann die Drehachse 58 nicht ausweichen und 
der Rastsperrhebel 38 wird durch einen in Fig, 6b ge- 
zeigten Zapfen 66 nach oben gegen die Kraft der 
Blattfeder 39 verschwenkt. Der entsprechend nach 
oben verschwenkte Rastsperrhebel 38 liegt nunmehr 
gemaf^ Fig. 7b seitlich am Schlussel-Rasthebel 35 
an, womit dieser am Ausschwenken gegen die Kraft 
der Druckfeder 65 gehindert ist. Damit ist die Entnah- 
me des Schlussels 5 aus dem Schacht 57 folglich ge- 
sperrt, und zwar auch nach Ruckkehr des Betati- 
gungsorgans 19 aus der Betatigungsstellung in die 
Ausgangsstellung, denn dann verhindert der Rast- 
schieber 37 durch Abstutzung des Rastsperrhebels 
38 dessen Ruckschwenken. Gleichzeitig ist der in 
Fig. 6b gezeigte Schalthebel 68 von der Sperrnase 
69 am Rastschieberteil 37a des Rastschiebers 37 
festgehalten, wie bereits welter oben ausgefuhrt ist. 
[0046] Zum L5sen der Verriegelungseinrichtung 34 
wird bei der Push-Pull-Version das Betatigungsorgan 
19 nunmehr in die Gegenrichtung 56* verschwenkt. 
Dadurch gibt entsprechend Fig. 6b die Sperrnase 69 
den Schalthebel 68 frei, so daft der Schalter 27' aus- 
schaltet. wobei der Schalthebel 68 zuruckgestellt 
wird. Wird anschlieftend das Betatigungsorgan 19 
losgelassen, so kehrt dieses wiederum in die Aus- 
gangsstellung zuruck, wobei das ansatzformige 
Rastschieberteil 37a mitsamt einem weiteren, seitlich 
angeordneten sowie wangenartigen Teil 37b des 
Rastschiebers 37 uber die Ansatze 70a, 70b nun- 
mehr vom feststehenden Schalthebel 68 gemaft 
Fig. 6b nach rechts gegen die Kraft der Ruckstellfe- 
der 41 bewegt wird. Dabei wird das in der An eines 
U-fdrmigen Bugels ausgestaltete weitere Rastschie- 
berteil 37c des Rastschiebers 37 uber den Nocken 
71 vom Rastschieberteil 37b ebenfalls in dieselbe 
Richtung bewegt, womit das Rastschieberteil 37c 
gleichzeitig den Rastschieber 37 am weiteren No- 
cken 71 verschiebt. Dadurch gibt der Rastschieber 
37 den Rastsperrhebel 38 frei, wie anhand der 
Fig. 6a zu erkennen ist. Aufgrund der Ruckstellkraft 
der Blattfeder 39 schwenkt der Rastsperrhebel 38 
dann in die in Fig. 6a gezeigte Stellung zuruck, wo- 
durch wiederum der Schlussel-Rasthebel 35 gemaS 
Fig. 7b verschwenkt werden kann. Nunmehr kann 
der SchlQssel 5 aus dem Schacht 57 an der Aufnah- 
me 26 entnommen werden. 

[0047] Besitzt das Kraftfahrzeug 1 ein Automatikge- 
triebe, so ist im Zundstartschalter 10 welter ein in 
Fig. 7a gezeigter Magnet 40 zum Entriegein der Ver- 
riegelungseinrichtung 34 angeordnet. Der Magnet 40 
wirkt derart als ein sogenannter "Shift lock", daB der 
SchlQssel 5 erst nach Einlegen der Parkstellung P am 
Getriebe-Wahlhebel zur Entnahme aus dem Schacht 
57 sowie der Aufnahme 25 freigegeben ist. Hierzu 
wirkt der Magnet 40 auf den Rastschieber 37, und 
zwar auf das Rastschieberteil 37a ein. GemSfi 
Fig. 6c bewegt der Magnet 40 erst bei Bestromung 
aufgrund des entsprechenden Signals fur den Shift 
lock das Rastschieberteil 37a gegen die Kraft der 
Rtickstellfeder 41 nach rechts. Dabei lauft dann die 



oben beschriebene Freigabe des Schlussels 5 zur 
Entnahme aus der Aufnahme 25 ab. Bei einem Kraft- 
fahrzeug 1 mit herkommlichem Schaltgetriebe kann 
gegebenenfalls auf den Magnet 40 zum Entriegein 
verzichtet werden. 

[0048] Hervorzuheben ist, dali die Verriegelungs- 
einrichtung 34 nur dann wirksam ist, wenn der 
SchlQssel 5 in die Aufnahme 25 eingesteckt ist. Bei 
der KeylessGo-Funktionalitat hingegen, tritt keine 
Sperrung durch die Verriegelungseinrichtung 34 ein, 
da insoweit der SchlQssel 5 nicht im Schacht 57 be- 
findlich sondern lediglich vom Benutzer 2 mitgefuhrt 
ist. In diesem Fall kann bei Verschwenkung des Be- 
tatigungsorgans 19 in Betatigungsrichtung 56 nam- 
lich die Drehachse 58 in eine Aussparung 67 am 
Schacht 57 eingreifen, wie in Fig. 8a zu sehen ist. 
Damit bleibt der Rastsperrhebel 38 durch die Blattfe- 
der 39 niedergehalten, womit letztendlich der Schlus- 
sel-Rasthebel 35 vom Rastsperrhebel 38 unbeein- 
flulit bleibt. 

[0049] Wie in Fig. 9 gezeigt ist, ist im Zundstart- 
schalter 10 eine Leiterplate 42 zur Aufnahme des 
Schalters 27 angeordnet. Auf der Leiterplatte 42 be- 
finden sich noch weitere Schalter, beispielsweise ein 
SchlQsselabzugsschalter 43, ein SchlQssel- 
steckt-Schalter 44 o. dgl., sowie der bereits beschrie- 
bene Schalter 27'. Desweiteren befindet sich auf der 
Leiterplatte 42 eine Energieubertragungsspule 45 fur 
die induktive Obertragung von Energie vom ZQnd- 
startschalter 10 auf den SchlQssel 5, um die beschrie- 
bene direkte Betatigungsmoglichkeit des Zundstart- 
schalters 10 zu ermoglichen. Schliefilich konnen auf 
der Leiterplatte 42 noch die sonstigen fur den Zund- 
startschalter 10 bendtigten elektrischen und/oder 
elektronischen Bauelemente sowie die elektrischen 
AnschlQsse 72 fQr den ZQndstartschalter 1 0 angeord- 
net sein. 

[0050] Bei den Signalen 7 kann es sich um induktive 
Signale, Funksignale bzw. HF-Signale, Infrarot-Sig- 
nale o. dgl. handeln. Auf der Leiterplatte 42 kann 
noch ein Sender/Empfanger zum Austausch des Co- 
des 15 zwischen dem SchlQssel 5 und der Sen- 
de-/Empfangseinheit 11, falls diese im Zundstart- 
schalter 10 befindlich ist, angeordnet sein. FQr die di- 
rekte Betatigungsmoglichkeit, also wenn der SchlQs- 
sel 5 in die Aufnahme 25 eingesteckt ist, werden In- 
frarotsignaie bevorzugt. In diesem Fall befindet sich 
fur den Austausch des Codes 15 ein in Fig. 7a oder 
Fig. 8a sichtbarer Lichtleiter 47 im Zundstartschalter 
10 und auf der Leiterplatte 42 ist ein Infrarot-Sen- 
der/Empfanger 46 angebracht. 
[0051] Im SchlQssel 5 befindet sich ebenfalls eine in 
Fig. 12 gezeigte Leiterplatte 48 zur Aufnahme der 
elektrischen und/oder elektronischen Bauteile. Bei 
diesen Bauteilen kann es sich um einen Mikroprozes- 
sor49, einen Infrarot-Sender/EmpfangerSO, eine En- 
ergiespule 51 fQr die induktive EnergieQbertragung, 
XYZ-Spulen 52 zur Ortsbestimmung des SchlQsseis 
5 aufgrund des Bereichsabgrenzungssignals 13, 
HF-Sender/Empfanger 62, eine Batterie 53 o. dgl. 
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handeln. 

[0052] Die Erfindung ist nicht auf das beschriebene 
und dargestellte Ausfuhrungsbeispiel beschrankt. 
Sie umfaEt vielmehr auch alle fachmannischen Wei- 
terbildungen im Rahmen der Schutzrechtsanspru- 
che. So kann ein derartiges Schllellsystem nicht nur 
als Turschlieli-und/oder Zundschloftsystem im Kraft- 
fahrzeug Oder an sonstigen Fortbewegungsmittein 
eingesetzt werden. Es ist auch eine Ven/vendung fur 
ein sonstiges Schlol^, das sich beisplelsweise als 
Turschlof^ an einer Immobilie o. dgl. befindet, mog- 
lich. 

Bezugszeichenliste 



1 Kraftfahrzeug 

2 Benutzer 

3 Turschliefisystem 

4 ZundschloBsystem 

5 (elektronischer) Schlussel 

6 Autoture 

7 elektromagnetisches Signal 

8 Wirkbereich 

9 Steuergerat (fur TurschlielSsystem) 

10 (elektronischer) Zundstartschalter 

11 Sende-/Empfangseinheit (in Kraft- 
fahrzeug) 

12 SignalAA/ecksignal 

13 Signal/Bereichsabgrenzungssignal 

14 Signal Ruckantwortsignal 

15 (codiertes) Betriebssignal/elektroni- 
scher Code 

16 Turgriff 

17 Aufienraum (von Kraftfahrzeug) 

18 Innenraum (von Kraftfahrzeug) 

19 Betatigungsorgan 

20 Sender/Empfanger (im Schlussel) 

21 Gehause (von Zundstartschalter) 

22 Halterung (fur Gehduse) 

23 Rastarm (fur Gehause) 

24 Frontseite (von Gehause) 

25 Aufnahme (im Betatigungsorgan) 

26 Verschluf^klappe (fur Aufnahme) 
27,27' (elektrischer) Schalter 

28,28" Ansatz (am Betatigungsorgan) 

29 elastisches Element (zur Ruckstel- 
lung des Betatigungsorgans) 

30 Druckfeder 

31 Kugel 

32 Nase (an Betatigungsorgan) 

33 Notschlussel 

34 Verriegeiungseinrichtung 

35 Schlussel-Rasthebei 

36 Rasttasche (an SchlQssel) 

37 Rastschieber 
37a,37b,37c Rastschieberteil 

38 Rastsperrhebel 

39 Blattfeder 

40 Magnet 

41 Ruckstellfeder (fur Rastschieber) 



42 


Leiterplatte (von Zundstartschalter) 


43 


Schlusselabzugsschalter 


44 


Schlusselsteckt-Schalter 


45 


Energieubertragungsspule 


46 


Infrarot-Sender/Empfanger 


47 


Lichtleiter 


48 


Leiterplatte (im Schlussel) 


49 


Mikroprozessor 


50 


Infrarot-Sender/Empfanger 


51 


Energlespule 


52 


XYZ-Spule 


53 


Batterie 


54,55 


Taste (am Schlussel) 


56 


Betatigungsrichtung 


56' 


Gegenrichtung (zur Betatigungs- 




richtung) 


57 


Schacht (an Aufnahme) 


58 


Drehachse 


59 


Drehlager (von Betatigungsorgan) 


60 


Deckel (an Schlussel) 


61 


Verrastung (fur Notschlussel) 


62 


HF-Sender/Einpfanger 


63 


Feder (an Verrastung) 


64 


Armaturenbrett 


65 


Druckfeder (an Schlussel-Rasthe- 




bel) 


66 


Zapfen 


67 


Aussparung 


68 


Schalthebel 


69 


Sperrnase 


70a 


Ansatz (an Rastschieberteil) 


70b 


Ansatz (an Rastschieberteil) 


71 


Nocken (am Rastschieber/Rast- 




schieberteil) 


72 


(elektrischer) Anschiuf^ (des Zund- 




startschalters) 




Patentansprilche 



1. Elektronischer Zundstartschalter, insbesonde- 
re in einem Kraftfahrzeug (1), zur Zusammenwirkung 
mit einem in der An eines ID-Gebers, einer Chipkarte, 
eines. Zundschlussels o. dgl. ausgebildeten elektro- 
nischen Schlussel (5) sowie mit einer Sende-/Emp- 
fangseinheit (11), wobei zwischen dem Schlussel (5) 
und der Sende-/Empfangseinheit (11) ein einen Code 
(15) enthaltendes Signal (7) austauschbar ist rnit ei- 
nem manuell bewegbaren Betatigungsorgan (19), 
wobei insbesondere das Betatigungsorgan (19) als 
eine in wenigstens eine Betatigungsrichtung ver- 
schwenkbare Wippe ausgebildet ist, und wobei die 
Betatigung des Betatigungsorgans (19) bei positiver 
Auswertung des ausgetauschten Codes (15) wenigs- 
tens eine vom Zundstartschalter (10) bewirkbare 
Funktion, wie das Einschalten von Verbrauchern im 
Kraftfahrzeug (1), den Betrieb des Kraftfahrzeugs (1), 
das Starten des Kraftfahrzeugs (1) o. dgl., freigibt 
und/oder ausldst, dadurch gekennzeichnet, daf^ 
das Betatigungsorgan (19) eine Aufnahme (25) fOr 
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den elektronischen Schlussel (5) besitzt, derart da(^ 
der elektronische Schlussel (5) an der Aufnahme (25) 
in den Zundstartschalter (10) einfuhrbar ist. 

2. Eiektronlscher Zundstartschalter nach An- 
spruch 1 , dadurch gekennzeichnet, dali das Betatl- 
gungsorgan (19) durch Bewegung in Betatigungs- 
richtung aus einer Ausgangsstellung bis in eine Beta- 
tigungsstellung verstelibar ist, und dali vorzugsweise 
das Betatigungsorgan (19) in der Betatigungsstellung 
schaltend auf einen elekthschen Schalter (27, 27') 
einwirkt. 

3. Elektronischer Zundstartschalter nach An- 
spruch 1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daQ> das 
Betatigungsorgan (19) aus der Betatigungsstellung 
selbstandig in die Ausgangsstellung ruckstellbar ist, 
dali vorzugsweise die Rucksteliung nnittels eines auf 
das Betatigungsorgan (19) einwirkenden elastischen 
Elements (29) bewirkt wird, und da(i weiter vorzugs- 
weise das elastische Element (29) aus einer durch 
eine Druckfeder (30) belasteten Kugel (31) besteht, 
die insbesondere Uber eine Nase (32) mit dem Bet3- 
tigungsorgan (19) zusammenwirkt. 

4. Elektronischer Zundstartschalter nach An- 
spruch 1 , 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, daR die 
Bewegung des Betdtigungsorgans (19) durch den 
Benutzer (2) in Betatigungsrichtung (56) den Motor 
des Kraftfahrzeugs (1) startet und die Bewegung des 
Betatigungsorgans (19) durch den Benutzer (2) in 
dieselbe Betatigungsrichtung (56) den Motor des 
Kraftfahrzeugs (1) stoppt. 

5. Elektronischer Zundstartschalter nach An- 
spruch 1 , 2 Oder 3, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Bewegung des Betatigungsorgans (19) durch den 
Benutzer (2) in Betatigungsrichtung (56) den Motor 
des Kraftfahrzeugs (1) startet und die Bewegung des 
Betatigungsorgans (19) durch den Benutzer (2) in die 
Gegenrichtung (56') zur Betatigungsrichtung den Mo- 
tor des Kraftfahrzeugs (1) abstellt. 

6. Elektronischer Zundstartschalter nach einem 
der Anspruche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dali 
die im Betatigungsorgan (19) befindliche Aufnahme 
(25) mittels einer Verschludklappe (26) verschlleBbar 
ist. 

7. Elektronischer Zundstartschalter nach einem 
der AnsprQche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dafi 
im Zundstartschalter (10) eine Verriegelungseinrich- 
tung (34) befindlich ist, derart dafi der in die Aufnah- 
me (25) eingefuhrte elektronische SchlQssel (5) nach 
Starten des Motors des Kraftfahrzeugs (1) von der 
Verriegelungseinrichtung (34) gegen Entnahme aus 
der Aufnahme (25) gesperrt sowie nach Abstellen 
des Motors des Kraftfahrzeugs (1) zur Entnahme aus 
der Aufnahme (25) freigegeben ist. 



8. Elektronischer Zundstartschalter nach einem 
der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dali 
die Verriegelungseinrichtung (34) einen Schlus- 
sel-Rasthebel (35) aulweist, der in eine Rasttasche 
(36) am Schlussel (5) zur Verriegelung des Schlus- 
sels (5) eingreifen kann, und dafi vorzugsweise mit 
dem Schlussel-Rasthebel (35) ein Rastschieber (37), 
ein Rastsperrhebel (38) sowie eine Blattfeder (39) zu- 
sammenwirkt. 

9. Elektronischer Zundstartschalter nach einem 
der AnsprQche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dali 
im Zundstartschalter (10) ein Magnet (40) zum Ent- 
riegeln der Verriegelungseinrichtung (34) angeordnet 
ist, derart daQ> der Schlussel (5) bei einem Automatik- 
getriebe nach Einlegen der Parkstellung P am Wahl- 
hebel zur Entnahme aus der Aufnahme (25) freigege- 
ben ist, und dad vorzugsweise der Magnet (40) auf 
den Rastschieber (37) einwirkt, wobei insbesondere 
auf den Rastschieber (37) eine Ruckstellfeder (41) 
einwirkt. 

10. Elektronischer Zundstartschalter nach einem 
der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dafi 
im Zundstartschalter (10) eine Leiterplatte (42) zur 
Aufnahme des Schalters (27, 27') angeordnet ist, 
dal^ vorzugsweise weitere Schalter, wie ein Schlus- 
selabzugsschalter (43), ein Schlusselsteckt-Schalter 
(44) o. dgl., auf der Leiterplatte (42) befindlich sind, 
dali weiter vorzugsweise sich auf der Leiterplatte (42) 
eine Energieubertragungsspule (45) fur die induktive 
Ubertragung von Energie vom Zundstartschalter (10) 
auf den Schlussel (5) befindet, und daf^ noch weiter 
vorzugsweise auf der Leiterplatte (42) ein Sen- 
der/Empfanger zum Austausch des Codes (15) zwi- 
schen dem Schlussel (5) und der Sende-/Empfangs- 
einheit (11), insbesondere mittels eines im Zundstart- 
schalter (10) befindlichen Lichtleiters (47) sowie ei- 
nes Infrarot-Sender/Empfangers (46), angebracht ist. 

11 . ZundschloSsystem in einem Kraftfahrzeug (1) 
fur die Fahrberechtigung des Kraftfahrzeugs (1) in 
der Art einer KeylessGo-Funktionalitat und/oder fur 
die Fahrberechtigung des Kraftfahrzeugs (1) in der 
Art einer Schltisselbetatigung mit einem in der Art ei- 
nes ID-Gebers, einer Chipkarte, eines Zundschlus- 
sels o. dgl. ausgebildeten elektronischen Schlussel 
(5) sowie mit einem elektronischen Zundstartschalter 
gemaH einem der vorhergehenden Anspruche, wo- 
bei gegebenenfalls die Sende-/Empfangselnheit (11) 
im Zundstartschalter (10) angeordnet ist. 

12. ZundschloBsystem nach Anspruch 11, da- 
durch gekennzeichnet, dal^ im Schlussel (5) eine Lei- 
terplatte (48) zur Aufnahme der elektrischen 
und/oder elektronischen Bauteile, wie Mikroprozes- 
sor (49), Infrarot-Sender/Empfanger (50), Energie- 
spule (51) zur Energieubertragung, XYZ-Spulen (52) 
zur Ortsbestimmung, HF-Sender/Empfanger (62), 
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Batterie (53) o. dgl.. angeordnet ist. 

Es folgen 1 5 Blatt Zeichnungen 
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PAT 2004-679873 

Electronic ignition starter switch for motor vehicle with 
electronic key, has rocker switch with receptacle for 
electronic key to allow insertion into ignition starter switch 
EP1462325-A2 
29.09.2004 

NOVELTY - A manually operated rocker switch switches on 
devices in the motor vehicle, or starts the vehicle, when a 
code exchanged between an electronic key and a transceiver is 
positively identified- The rocker switch has a receptacle for 
the electronic key (5) , so that the electronic key can be 
inserted into the ignition starter switch. DETAILED DESCRIPTION 
- An INDEPENDENT CLAIM is included for an ignition lock.; USE - 
'Keyless go' and/or key-operated motor vehicle security system 
for preventing unauthorized use of a vehicle. ADVANTAGE - 
Compact structure. DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing 
shows a vehicle with a locking system. 
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